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دكتر مسعود يقيني    : مدرس 

 مقدمه : 1فصل 
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 ويژگيهاي حمل و نقل ريلي   -1
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  حمل و نقل ريلي در مقابل حمل و نقل جاده اي        

راه آهن يك سيستم حمل و نقل قابل اتكاء و قابل جايگزيني با ساير        •
.  سيسمتهاي حمل و نقل مي باشد     

. مي تواند عامل توسعه اقتصادي مناطق مختلف كشور شود            •

. يك منبع درآمد در حمل بارهاي ترانزيت محسوب مي شود       •

. راه آهن يك حمل و نقل ايمن است در مقايسه با حمل و نقل جاده اي        •

سيستمي است كه تاثيرات زيست محيطي كمتري نسبت به ساير        •
. مدهاي حمل و نقل دارد  

.   است  مسافت طولاني بين شهرها    سيستم مناسبي براي حمل مسافران      •

 و در مسافتهاي     حجم بار زياد و منظم   سيستم مناسبي براي حمل بار      •
. طولاني است   
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ويژگي هاي حمل و نقل جاده اي 

: ويژگي هاي حمل و نقل جاده اي   

حمل و نقل سريع •

)Highly Reliable(قابليت اعتماد بالا   •

حمل از يك نقطه به يك نقطه ديگر   •

 مناسب براي بارهاي غير حجيم •
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  سخت افزار و نرم افزار  راه آهن  
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 شبكه ريلي  ظرفيت قابل بهره برداري  

Min =   ظرفيت شبكه ريلي

ظرفيت خطوط

) لكوموتيوها   (ظرفيت نيروي كشش 

ظرفيت واگنها

نيروي انساني ظرفيت 
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عوامل مؤثر بر ظرفيت بالقوه خطوط شبكه      

. طول خطوط و پراكندگي      •

). يك خطه يا دو خطه بودن     (نوع خط  •

). طول بلاكها  (فواصل ايستگاهها از يكديگر     •

. تعداد و طول خطوط ايستگاهها       •

) . ميزان، تعداد، و طول شيبها و قوسها       (مشخصات فني خطوط     •

).مؤثر در سرعت قطارها   (كيفيت خط  •

عمليات بهسازي و نوسازي خطوط، عوامل طبيعي         (مدت مسدوديت خط    •
). مانند سيل، بهمن، سوانح  

. سيستم هاي علائم و ارتباطات    •
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عوامل موثر بر ظرفيت بالقوه وسائل نقليه ريلي     

. تعداد لكوموتيوها و واگنها      •

. و قدرت آنها ) ديزل، الكتريكي يا برقي   (نوع نيروهاي كشش •

. نوع واگنها ، نوع محموله قابل بارگيري و ظرفيت آنها     •

لكوموتيوها و واگنها       سيستم تعمير و نگهداري   •

سرعت قطارها  •

تأسيسات تخليه و بارگيري و انبارداري  •

محوطه هاي مانوري   نوع و امكانات   •

طول و وزن قطارها   •

  هماهنگي سازمانها و شركتها در مبادي و مقاصد كالاها        •
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نرخ استفاده از ظرفيت شبكه     

)بار و مسافر حمل شده  (عملكرد واقعي 

ظرفيت قابل بهره برداري
=نرخ استفاده از ظرفيت شبكه
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كار آئي  

2)

تن  + نفر كيلومتر حمل شده  
كيلومتر حمل شده

طول خطوط  /   تعداد لكوموتيو  

تن كيلومتر حمل شده  

تعداد واگنهاي باري  

نفر كيلومتر حمل شده 

(3تعداد سالن هاي مسافري 

1)
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در راه آهن  تقاضا و ظرفيت    

ظرفيت  >  تقاضا •

قوه  افزايش ظرفيت بال–

.... و بالا بردن كارآيي از طريق بهبود در برنامه ريزي –

ظرفيت  <  تقاضا •

. افزايش قابليت اعتماد  -افزايش كيفيت ارائه خدمات–

.بهبود برنامه ريزي حركت قطارها  –

كاهش هزينه ها–

بازاريابي براي جذب مشتري–
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 تاريخچه راه آهن در جهان -1-2 
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.  راه آهن به شكل امروزي براي اولين بار در معادن ظاهر شد     •

 ميلادي مهندسين آلماني در طول معدن دو رشته الوار             1556در سال   •
در دو خط موازي قرار دادند و سپس ارابه هاي حامل ذغال را بر روي             

. اين دو خط چوبي بكار انداختند      

چون در بعضي معادن سطح اتكا الوارهاي چوبي بسيار سست و مقاومت              •
آن كم بود مجبور شدند زير الوارها را با قطعات مسطح و مكعب سنگ            
  بپوشاند و بدين ترتيب اولين قدم در راه ابداع ريل و تراورس برداشته      

. شد 

بعدها قطعات سنگ تبديل به قطعات چوب گرديد كه از عرض در فواصل              •
معين زير الوارها قرار مي دادند و امروز همين قطعات چوبي به عنوان          

.  تراورس مورد استفاده راه آهن است    

تاريخچه راه آهن در جهان 



14

تاريخچه راه آهن در جهان 

 الوارهاي چوبي بكلي جمع گرديد و بجاي آن نوارهاي        1750در سال   •
.  چدني گذاشته شد     

حمل بار با كندي صورت مي گرفت زيرا تنها وسيله كشش واگن ها،          •
 اسب و انسان بود و اين گونه نيروها براي پاسخگويي به احتياج صاحبان          

. معادل ذغال ناكافي بود      

موفق به ساختن لكوموتيو     »  استيونسون « در انگلستان   1814در سال   •
. شد 

 سپتامبر سال    15خط آهن تاريخي منچستر به ليورپول در انگلستان در        •
. رسماً افتتاح شد    1830
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تاريخچه راه آهن در جهان 

 ميلادي،   1830در ساير كشورهاي اروپائي به ترتيب بلژيك در سال        •
 رسماً   1860 و فرانسه در سال      1838، اسپانيا در   1835آلمان در سال     

 به راه آهن 1826امريكا نيز در سال    .  ايجاد شبكه راه آهن را آغاز كردند    
. روي آورد

موتورهاي بخار در مراحل آزمايشي عملكرد شگفت انگيزي از خود نشان         •
 كيلومتر در ساعت در انگلستان، سال        100 سرعت  1835سال   :  دادند 

 سرعت   1930 كيلومتر در ساعت در فرانسه، سال       144 سرعت  1890
.  كيلومتر در ساعت در آلمان     213

نسبت به ( عاملي كه باعث رشد سريع راه آهن گرديد سرعت زياد       •
بود كه ارتباطات بيشتري بين نقاط گوناگون را       ) استاندارهاي آن زمان 

. فراهم مي كرد   
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ايران در تاريخچه راه آهن   -1-3 
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 تاريخچه راه آهن ايران  

) حضرت عبدالعظيم   ( راه آهن تهران به شهر ري   •

 شمسي1261سال : تاريخ ساخت –

مسيوبواتال فرانسوي: سازنده–

هشت كيلومتر: طول خط–

 ميليمتر1000: عرض خط–

راه آهن شركت نفت   •

تاسيسات نفت جنوب: محل ساخت–

 كيلومتر165: طول خط–

 ميليمتر920 و 760: عرض خط–
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 تاريخچه راه آهن ايران 
  )از بندر امام به بندر تركمن   ( راه آهن سراسري     •

1306مهرماه  : تاريخ شروع –

1317مرداد ماه   : تاريخ خاتمه –

 سال     11:  مدت زمان ساخت   –

 كيلومتر   1380:  طول خط   –

 ميليمتر 1435:  عرض خط –

 درصد از محل مالياتهاي قند و شكر و چاي          65: محل تامين سرمايه –
 درصد وام بانك ملي     15 درصد كمك دولت و       20و 
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 تاريخچه راه آهن ايران 
 مشهد -راه آهن گرمسار   •

  1316اسفند   : تاريخ شروع –

1333اسفندماه   :  تاريخ خاتمه –

 تبريز-راه آهن تهران   •

1317آبانماه : تاريخ شروع –

1335مهر  : تاريخ خاتمه –

يزد-راه آهن قم   •

1317آذرماه : تاريخ شروع –

1328ارديبهشت ماه    :  تاريخ خاتمه –
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نقشه راه آهن ايران 
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  محورهاي پنج گانه   

: شمال-محور تهران•
ال مبادي ورود و  كيلومتر استانهاي تهران و مازندران را پوشش مي دهد و علاوه بر اتص496اين محور به طول –

. مي باشدخروج كالا از بندر اميرآباد ، عهده دار حمل مواد معدني و صنعتي نيز
: سرخس- مشهد-محور تهران•

ر اتصال  كيلومتر استانهاي تهران، سمنان و خراسان را پوشش مي دهد و علاوه ب 196/1اين محور به طول –
. مسافر مي باشد   مبادي ورود و خروج كالا از مرز سرخس، عهده دار جابجايي تعداد زيادي

: بندر امام- خرمشهر- اهواز-محور تهران•
 قم، مركزي، لرستان و خوزستان را پوشش مي دهد و  - كيلومتر استانهاي تهران 1/ 052اين محور به طول –

شهر عهده دار حمل كالا و مواد اوليه علاوه بر اتصال مبادي ورود و خروج كالا از بنادر امام، ماهشهر، خرم   
. صنايع كشور مي باشد

 : رازي- جلفا- تبريز-محور تهران•
 پوشش  كيلومتر استانهاي تهران، قزوين ، زنجان، آذربايجان شرقي و غربي را  1/ 077اين محور به طول –

رازي، مراكز صنعتي و معدني را به شبكه مي دهد و علاوه بر اتصال مبادي ورود و خروج كالا از مرزهاي جلفا و 
.سراسري متصل مي نمايد

: بندرعباس- كرمان- اصفهان-محور تهران•
ش مي دهد و  كيلومتر استانهاي تهران، قم، اصفهان، يزد، كرمان و هرمزگان را پوش   496/1اين محور به طول –

مواد اوليه معادن مير و جابجايي كالاها    علاوه بر اتصال مبادي ورود و خروج كالا از بندرعباس، عهده دار حمل 
.و مواد وارداتي و صادراتي كشور مي باشد
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82سال  -امكانات راه آهن جمهوري اسلامي ايران         

 كيلومتر7265 طول خطوط اصلي

 كيلومتر2097طول خطوط ثانويه تجاري و صنعتي

 واگن 16330تعداد واگن 

)واگن( كوپه 1192كوپه

 دستگاه565)ديزلي، برقي و مانوري(لكوموتيو 

  ايستگاه300ايستگاه 
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 وضعيت بار حمل شده توسط  -4
راه آهن در ايران
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ريلي  وضعيت بار حمل شده و سهم زير بخش هاي حمل ونقل جاده اي و             

درصد درصد رشد سالانه  كيلومتر-ميليارد تن 

تغييرات سالانه سال
سهم راه آهن

سهم 
جاده 

سهم راه آهن جاده  راه آهن جاده  راه آهن

- 79.3 20.7 - - 41.1 10.7 73

+0.3 79 21 9 11 44.7 11.9 74

-2.2 81.2 18.8 31 14 58.6 13.6 75

+1.2 80 20 0.6- 6 58.2 14.4 76

-2 82 18 1.2- 12.5- 57.5 12.6 77

-0.9 82.9 17.1 19 12 68.2 14.1 78

-1.1 84 16 8 1 73.9 14.2 79

-0.4 84.4 15.6 7 3 78.7 14.6 80

+0.4 84 16 6 8 83.6 15.8 81

-0.8 84.8 15.2 19.5 14 99.9 18.0 82
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ريلي  وضعيت بار حمل شده و سهم زير بخش هاي حمل ونقل جاده اي و             
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 ساختار سازماني راه آهن ايران -5
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ساختار سازماني راه آهن        
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  ساختار سازماني معاونت بهره برداري         
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اداره كل سير و حركتسازماني ساختار 
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ريزي بهينه و نظارت بر توزيع دقيق واگنها و لوكوموتيوها         برنامه•
.در شبكه

.ريزي بهينه و نظارت بر تنظيم و تشكيل قطارها        برنامه•

ها و   ريزي بهينه و نظارت بر سير قطارها و ترافيك ايستگاه       برنامه•
.ثبت نمودارهاي سير قطارها    

ريزي و نظارت بر تأمين نيروي انساني و تجهيزات مورد             برنامه•
. نياز نواحي   

وظايف اداره كل سير و حركت
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ادارات كل نواحي

نوع ناحيهمركز ناحيهآهن نواحي راهرديف

غيرمرزياراكاراك1

مرزيتبريزآذربايجان2

غيرمرزياصفهاناصفهان3

مرزيبندر عباسهرمزگان 4

مرزياهوازجنوب 5

غيرمرزييزدجنوب شرق 6

مرزيمشهدخراسان7

غيرمرزيانديمشكلرستان 8

مرزيساريشمال9

غيرمرزيزنجانشمال غرب 10

غيرمرزيشاهرود شمال شرق 11

غيرمرزيتهرانتهران12

مرزيزاهدان زاهدان 13

غيرمرزيطبس شرق14
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ساختار سازماني اداره كل نواحي
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ايستگاهها

،   كه مي تواند هم باري و هم مسافري باشد      يي  ايستگاهها  :ايستگاه گار  •
 اين ايستگاهها بسيار بزرگ بوده و در مواردي تعداد خطوط آنها به چند          

. صد خط مي رسد    

 ايستگاهي كه براي تنظيم و    ):يا درجه يك (ايستگاه تشكيلاتي •
 مانور مستقل بوده و مجموعه اي از      گروهتشكيل قطارها داراي  

م  فعاليت هاي دپو، پست بازديد و ساير تأسيسات فني راه آهن در آن انجا        
  .مي پذيرد 
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داراي سكوي مسافري، انبار توشه و      اين ايستگاهها    :2ايستگاه درجه    •
اين نوع ايستگاهها به لحاظ داشتن      .  كالا و خطوط تجاري مي باشند     

امكانات ويژه، به عنوان محل اسكان مأمورين بين راهي درنظر گرفته     
در صورت نياز محور، محل حوزه خط وعلايم و همچنين دپوي          .  مي شود  

. ماشين آلات خط در ايستگاه هاي درجه دو قرار مي گيرند       

 اين نوع ايستگاهها كه ايستگاههاي بين راهي نيز     :3ايستگاه درجه    •
و  ناميده مي شوند، جهت سبقت و تلاقي قطارها مورد استفاده قرار گرفته              

براي كوتاه نمودن طول بلاكها و همچنين كاهش مدت زمان سير و         
تعداد خطوط     .  جلوگيري از توقف بي مورد قطارهاي پيش بيني مي گردند         

  .و همچنين تأسيسات اين ايستگاهها بسيار محدود مي باشد       

ايستگاهها
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تعداد ايستگاهها

تعدادنوع ايستگاه

17گار

41تشكيلاتي

256درجه 

3186درجه 

300تعداد كل 
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آهن روابط سازماني راه
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 مقدمه: 1فصل 

پايان 


